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Les vehicules électriques sont une
solution a quoi?
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Midi-causerie : ou s'en va la mobilité durable?
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Les véhicules electrigues sont-ils une
solution...

°* Aux émissions de GES?
Non — au Québec 65% de moins de GES sur le cycle de vie (bilan pire
Si I'électricité est émettrice)

* A I’étalement urbain et au colit des infrastructures?
Non — au contraire, les VE favorisent I'étalement et les banlieues

* Alacongestion? ,
Non — au contraire, les VE renforcent 'emprise de la voiture sur les
routes

* Aux accidents & a I'inactivité physique?
Non — au contraire, les VE renforcent 'emprise de la voiture dans la
mobilité

* Aux deéficit de mobilite?
Non — au contraire, les VE détourne des ressources publiques vers
des acteurs privés

* A la pollution de I'air?

—Si l'électricité n’est pas emettrice HEC MONTREAL
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CIRAIG (2016); Parry, Walls & Harrington (2007)



Donner des subventions aide a faire
vendre

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

10$M  10$M = 20$M = 24$M 39$M

=~ 65 000 véhicules subventionnés

+ 21 000 bornes de recharge a domicile
> 130$M en subventions | ||
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Parc automobile du Québec en 2017

Automobile 3 004 956

Incluant VE 65 000 (2,1%)
Camion leger 2 223 786
Motocyclette 188 097
Taxi 8 309
Autobus 9 040
Autobus scolaire 10 557
Motoneige 197 799
Vehicules tout-terrain 394 753

TOTAL 6 552 488

SAAQ (2018)




Dépenses liees aux ventes de vehicules au
Québec, 1990 a 2017

12

CAMIONS*

Dépenses 1990-2017 12GS

+569 %

(15

8%

Dépenses (milliards de dollars courants)

6% .__ |saes
VOITURES
Depenses 1990-2017
o +27 %
2%
0%
Whitmore et Pineau (2019)




Part de camions légers et taux de motorisation
par région administrative au Quebec, 2007 et 2017
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Taxer le carburant réduit la consommation

Fuel Intensity (litres/100 km)
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Nombre de voitures par «aire de diffusion»
a Montréal, 2001-2014
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80 voitures
de différence

Impact Communauto:
35 a 61 voitures en moins

2005 2007 2009 2011

Année
colour — Absence Communauto(500m) Présence Communauto(500m)

125 voitures
de différence

2013
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Partenaires de I'Etat de I'énergie au Québec

Transition
énergétique
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